


 

 
 

 

Objektem k posouzení je nevyhovující propustek v km 43,085 železniní trati Jarom  – Stará 
Paka, u kterého je navržena pestavba na nový trubní propustek. 

Hydrotechnické posouzení bylo zpracováno na základ následujících podklad: 

 technická data pestavovaného propustku  

 hydrologická data od HMÚ, pobo ka Hradec Králové, ze dne 24. 7. 2018 zn. 
ZN/CHMI/551/1136/2018 

 SN 73 6201 - Projektování mostních objekt 

 SN 75 1400 - Hydrologické údaje povrchových vod 

 TP 204 – Hydrotechnické posouzení mostních objekt na vodních tocích 

Stávající propustek bude ásten  ubourán v otevené stavební jám a nahrazen novým 
železobetonovým trubním propustkem DN 800. Nový propustek bude mít šíku 6,78 m, svtlost 
0,80 m, stavební výšku 0,94 m, sklon dna 2,0 %, šikmost 90°. 

Jedná se o železobetonové patkové trouby DN 800 (schválený systém pro používání na tratích 
SŽDC), které jsou uloženy na železobetonové základové desce šíky 1600 mm a tloušky 
250 mm. Na vtoku je propustek ukonen betonovým kolmým elem, na výtoku pak dílcem se 
seíznutými st nami ve sklonu 1:1,5. Vtok i výtok budou obloženy dlažbou z lomového kamene 
tl. 150 mm do betonu tl. 100 mm. 

Dle p edaných podklad HMÚ je v hydrologickém poadí . 1-01-01-0810-0-00 v profilu 
Ho enice na trati Jarom – Stará Paka v traovém km 43,085 je Q100 = 2,20 m3/s, odvod ovaná 
plocha povodí je 0,25 km2,  t ída IV. Jedná se o bezejmennou obasnou vodote. 

 

Jelikož se jedná o celostátní tra, spadá propustek do 1. návrhové kategorie dle dopravního 
významu. Jako návrhový prtok bude použita hodnota Q100. 

sou initel drsnosti: na = 0,010 (betonové propustky se spoji dle Manninga) 

sou initel drsnosti: na = 0,020 (dlažba z lomového kamene dle Manninga) 
 



 

 
 

 

 



 

 
 

 



 

 
 

 

Navržený otvor pln vyhovuje pro NP (návrhový prtok). Vyhovuje zejména kapacita, sklon a 
hladina vody ped propustkem. Vypoítaná úrove vzduté hladiny ped propustkem iní 0,92 m. 
Propustek hydraulicky vyhovuje. 

Vypracoval: Ing. Martin Klomínský    V Ústí nad Labem: srpen 2018 






